                                                                 РЕГЛАМЕНТ

                   проведения испытания активатора топлива на тепловозе 2ТЭ10М 

Общие положения 

ЦЕЛЬ: определить экономический эффект от использования безреагентного кавитационного активатора топлива.
МЕСТО ПРОВЕДЕНИЯ: реостатная установка локомотивного депо УЖДТ ОАО «СевГОК».

УСЛОВИЯ ИСПЫТАНИЯ: испытания топливного активатора производятся на тепловозе 2ТЭ10М № …..  в течение 2-х дней с применением обычного дизельного топлива и топлива прошедшего обработку активатором. Испытания проводятся в одинаковых технических условиях:
· Наличие технически исправного тепловоза и оборудования СКЗ.
· 10-я позиция контроллера машиниста при одинаковой нагрузке на д/г установку.

· Расход дизельного топлива в 1-й и 2-й день испытаний по 1000 л., а также топливо в количестве 200-400 л на прогрев локомотива. 
· температура воды в системе охлаждения дизеля тепловоза перед началом испытаний 60°С (
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СОСТАВ КОМИССИИ ПО ОПРЕДЕЛЕНИЮ ЭКОНОМИЧЕСКОГО ЭФФЕКТА ОТ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ АКТИВАТОРА ТОПЛИВА:

·  начальник транспортного отдела Климин О.В. – председатель комиссии;

·  главный метролог ОАО «СевГОК» Козлов Ю.И.;

·  начальник цеха по ремонту подвижного состава УЖДТ Бандоля А.А.;

·  представитель управления безопасности ***********************;
·  ведущий инженер ОСПД Гуляев И.Н.;

·  мастер локомотивного депо Абрамцов В.В.;

·  частный предприниматель Рубан А.В.

Фиксирование результатов

При проведении испытаний фиксируется:

· время работы до полной остановки дизеля тепловоза в 1-й и 2-й день испытаний фиксируется по механическому секундомеру СОС-пр2б-2-000 (0
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60 мин.;
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1,6%) (приложение 2).

· объем заправляемого дизельного топлива в бак тепловоза определяется при помощи мерной емкости М2Р-1000Гр-01 (1000 
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· остатки дизельного топлива в баке тепловоза фиксируются с помощью мерной линейки и прибора СКЗ. 

· напряжение и ток нагрузки дизель-генераторной установки фиксируется с помощью электронного самописца LOGOSСREEN 500 в течение всего времени работы локомотива как на неактивированном, так и на активированном топливе. Напряжение и ток нагрузки д/г установки на протяжении испытаний фиксируется в памяти электронного прибора  с последующим переносом в таблицы Microsoft Excel (приложение 3).
· дымность выхлопных газов фиксируется визуально.

· температура окружающего воздуха фиксируется по термометру ТЛ-4 (0
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· атмосферное давление фиксируется по барометру DPI 142.
· прочие параметры, характеризующие работу тепловоза. 
         Все результаты замеров расхода топлива, времени работы дизеля до остановки, тока и напряжения д/г установки, атмосферного давления и температуры окружающего воздуха в 1-й и 2-й день испытаний заносятся в акт промышленных испытаний, который подтверждается подписями всех членов комиссии (приложение 2).
Порядок проведения испытаний активатора топлива на тепловозе 2ТЭ10М

Первый день: испытание на неактивированном топливе
ПОДГОТОВКА ИСПЫТАНИЯ:
· Подготовить тепловоз с остатком топлива в баке в секции А 300-400 л., в баке секции Б 3000 л.;
· Соединить тепловоз с реостатной установкой в локомотиворемонтном депо ст. Сырьевая;

· Подключить электронный самописец LOGOSCREEN 500 для замера напряжения и тока нагрузки д/г установки;
· Запустить тепловоз секцию А и выработать топливо до остановки дизеля из-за нехватки топлива и получения неснижаемого остатка в баке секции А;
· По истечении 2-х минут замерить остаток топлива в баке на заглушенном тепловозе при помощи мерной линейки и прибора СКЗ, установленного на тепловозе;
· С помощью электрического насоса наполнить мерную емкость М2Р-1000Гр-01 объемом 1000 
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· Перелить топливо в количестве 1000 л из мерной емкости в бак тепловоза секции А (приложение 1).
ПРОВЕДЕНИЕ ИСПЫТАНИЯ:
· Проверить температуру воды дизеля, которая должна быть 60°С (
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10°С).
· Запустить тепловоз и в течение 2-х минут выйти на 10-ю позицию контроллера машиниста; 
· Проработать до полной выработки дизельного топлива и остановки дизеля;
· По секундомеру механическому СОС-пр2б-2-000 зафиксировать продолжительность работы дизеля тепловоза до полной остановки;
· По истечении 2-х минут после остановки дизеля замерить остаток топлива в баке при помощи мерной линейки и прибора СКЗ, установленного на тепловозе;
· Все результаты эксперимента зафиксировать в акте промышленных испытаний (приложение №2).

Второй день: испытание на активированном топливе

ПОДГОТОВКА ИСПЫТАНИЯ:
· Проследовать на экипировочный пункт ст. Вскрышная, слить неснижаемый остаток топлива из бака тепловоза секции А;
· Проследовать в локомотивное депо ст. Сырьевая; 

· Соединить тепловоз с реостатной установкой в локомотиворемонтном депо;
· Соединить топливный активатор с баками тепловозов секции А и Б (приложение 1); 
· Активировать топливо секции Б в количестве 300-400 л и залить в бак секции А; 
· Запустить тепловоз и выработать топливо до остановки дизеля из-за нехватки топлива и получения неснижаемого остатка в баке секции А;
· По истечении 2-х минут после остановки дизеля замерить остаток топлива в баке при помощи мерной линейки и прибора СКЗ установленного на тепловозе; 
· Активировать топливо в количестве 1000 л и наполнить мерную емкость (приложение 1);
· Перелить активированное топливо в количестве 1000 л из мерной емкости в бак тепловоза секции А.
ПРОВЕДЕНИЕ ИСПЫТАНИЯ:
· Проверить температуру воды дизеля, которая должна быть 60°С (
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· Запустить тепловоз и в течение 2-х минут выйти на 10-ю позицию контроллера машиниста;
· Проработать до полной выработки дизельного топлива и остановки дизеля;
· По секундомеру механическому зафиксировать продолжительность работы дизеля тепловоза до полной остановки;
· По истечении 2-х минут после остановки дизеля замерить остаток топлива в баке при помощи мерной линейки и прибора СКЗ, установленного на тепловозе;
· Все результаты эксперимента зафиксировать в акте промышленных испытаний (приложение 2).
Порядок движения тепловоза. Соблюдение режима экономической безопасности.

· Переезд локомотива на экипировку для заправки и слива остатков топлива, в локомотиворемонтное депо для проведения испытаний, осуществлять с помощью секции Б.
· Слив остатков топлива с бака осуществлять на экипировочном пункте ст. Вскрышная.
· Для учета расхода и остатков дизельного топлива в баках тепловоза использовать существующий регламент учета движения дизельного топлива.  
        Контроль над соблюдением правил экономической безопасности предприятия, целевым использованием дизельного топлива осуществляется представителем Управления безопасности.
Зоны ответственности
УЖДТ:

· Обеспечить соблюдение одинаковых технических условий при проведении экспериментов на активированном и неактивированном топливе.

· Обеспечить подачу электроэнергии (220, 380В) на реостатную установку.

· Обеспечить наличие дюритового рукава Ø60мм, L=4м.
Центральная лаборатория:

· Обеспечить корректность проведения замеров расхода дизельного топлива, времени работы дизеля до полной остановки, напряжения и тока нагрузки дизель-генераторной установки.

· Обеспечить наличие мерной емкости М2Р-1000Гр-01 объемом 1000 
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· Обеспечить наличие электронного самописца LOGOSСREEN 500 для замера напряжения и тока нагрузки тягового генератора тепловоза, фиксирование результатов в электронном виде на персональном компьютере.
· Обеспечить наличие механического секундомера СОС-пр2б-2-000.

· Обеспечить перенос данных с электронного самописца LOGOSСREEN 500 в таблицы Microsoft Excel.

Транспортный отдел:

· Обеспечить доставку мерной емкости М2Р-1000Гр-01 объемом 1000 
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 (л) в локомотивное депо УЖДТ и обратно в ЦЛ.
ОСПД:

· Обеспечить соблюдение регламента испытаний на активированном и неактивированном топливе.
· Обеспечить оформление актов, фиксирование и согласование результатов промышленных испытаний. 

· Произвести расчет эффекта от использования топливного активатора.   

  Расчет эффекта. Согласование результатов.
        Экономическую эффективность топливного активатора оцениваем при помощи следующих показателей, которые рассчитываем для активированного и неактивированного топлива:
· суммарная выработанная мощность дизель-генераторной установкой.
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 - мгновенные значения напряжения и тока нагрузки д/г установки, замеряемые  

                         прибором LOGOSСREEN 500 в установленном интервале времени 1 мин., Вт.
· удельная мощность дизель-генераторной установки.
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  расход дизельного топлива, л  

· удельный расход дизельного топлива. 
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  - объем дизельного топлива (1000 л);        
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 - время работы дизеля тепловоза до полной остановки, часов.
       Применение активатора целесообразно при выполнении следующих условий:
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       Вычисляем проценты отклонения вышеперечисленных показателей при работе тепловоза на активированном и неактивированном топливе:
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        Результаты расчета эффекта от применения активатора топлива согласовываются со всеми членами комиссии и заносятся в акт промышленных испытаний в течение 3-х дней после окончания эксперимента.
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